IRAM

YAYINLARI

ITI KORIDORU VE
BOLGESEL TICARETTEKI
ONEMI

Yasir Rashid

Perspektif Aralik 2021




!
53S

% IRAM

YAYINLARI

Aralik 2021 © Iran Aragtirmalart Merkezi (IRAM). Bu eserin biitiin haklar1 saklidir.

Bu eser IRAM'dan yazili izin alinmadan elektronik veya mekanik yollarla ¢ogaltilamaz. Metnin dijital
versiyonu i¢in www.iramcenter.org adresini ziyaret ediniz. Dijital kopya bu siteye aktif link verilerek kismi
olarak paylagilabilir.

Burada ortaya konulan gériisler dncelikli olarak yazara aittir ve IRAM'1n kurumsal goriiglerini yansitmak
zorunda degildir.

IRAM Ekonomi Dizisi :28

IRAM Ekonomi Koordinatérii : Prof. Dr. Murat Aslan
Genel Yayin Yonetmeni : Dr. Turgay $afak

Yayin Koordinatorii : Alper Tok

Editor : Hasret Karali Yurduseven
Mizanpaj : Hiiseyin Kurt

Iran Arastirmalar1 Merkezi

Ankara

Oguzlar Mah. 1397. Sok. No.: 14 Cankaya/Ankara/Tiirkiye

Tel: +90 (312) 284 55 02-03 | Faks: +90 (312) 2845504

e-posta: info@iramcenter.org | www.iramcenter.org

Istanbul

Ust Zeren Sokak No: 40 Levent/Besiktag/Istanbul/ Tiirkiye

Tel: +90 212264 3581 | +90 212 268 33 00 Faks: +90 212264 3518

e-mail: iramistanbul@iramcenter.org | www.iramcenter.org



% IRAM

fran Arastirmalan Merkezi

ITI Koridoru ve Bolgesel Ticaretteki Onemi

ITI Corridor and Its Importance for the Regional Trade
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2019 yilinda Ahmet Yesevi Uluslararasi Tiirk-Kazak Universitesi Uluslararas: Iliskiler Boliimiinde lisans
egitimini tamamlad1. Kazakistanli genglerle Genglik Liderligi, Stirdirilebilir Kalkinma Hedefleri Projesi,
Iklim Degisiklikleri ve Cevre Konularinda Y-PEER Kazakistan iilke sorumlusu olarak gorev aldi. 2021
yilinda Marmara Universitesinde Uluslararasi Politik Ekonomi yiiksek lisans programini “China-US Rivalry
and Its Implications on Major Ports and Other Infrastructure Projects in South Asia: A Political Economy
Approach” baghkli tezi ile tamamladi. Farscanin yani sira Ingilizce, Rusca, Tiirkge ve Kazakga bilmektedir.
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ITI Koridoru ve Bélgesel Ticaretteki Onemi

OZET

Giiniimiizde bolge igi ticaret; demir ve kara yollarinin ulagim araci olarak 6nemli bir rol oynadig: gelismekte olan
iilkelerde temel 6nceliklerden biridir.

Bolgesel ticari is birliginin bir 6rnegi olan Istanbul-Tahran-Islamabad Uluslararast Demir ve Kara Yolu Koridoru
(IT1 Koridoru), Iran-Tiirkiye ve Iran-Pakistan ticari iliskilerinin iyilestirilmesinde tesvik edici bir rol oynama ve
aynizamanda da ikili ve tiglii ticareti artirma potansiyeline sahiptir.

Bukoridor, ilgili iilkelerin makroekonomik ve stratejik politikalar1 baglaminda Tiirkiye, Iran ve Pakistan i¢in énemli
avantajlar sunmaktadr.

Tiirkiyenin Yeniden Asya Girisimi agisindan bakildiginda IT1 Koridoru, Siiveys Kanalrnin baypas edilmesiyle
Tiirkiye'nin, Hint Okyanusu ve Giiney Asya pazarlarina daha giivenli ve daha kisa bir sekilde erisimine imkéan
verecektir.

Iran icin ITI Koridoru, transit gegislerdeki éneminin yani sira yaptirimlardan etkilenen ekonomisini onarmaya
yardim etme ve dig ticareti genigletme potansiyelinden 6tiirii Tahran’a cazip gelmektedir.

Pakistan'in jeoekonomik projelerini Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru gibi tamamlayacak olan IT1 Koridoru ayn1
zamanda Islamabad’in kendisini Cinile Orta Dogu iilkeleri arasinda bir ticaret giizergidhina déniigtiirme konusunda
daha 6nemli bir rol oynamasina yardimci olma potansiyeline sahiptir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararasi Koridorlar, I T, Tiirkiye, Iran, Pakistan

SUMMARY

Nowadays, intra-regional trade is one of the main priorities of developing countries in which the railways and
highways play a pivotal role as the most economical tool of transportation.

Islamabad-Tehran-Istanbul Road Transport Corridor (ITI Corridor), as an example of regional trade cooperation,
can play a stimulating role in improving the level of trade relations between Iran and Tiirkiye, as well as Iran and
Pakistan, and can also increase bilateral and trilateral trade between the three countries.

This corridor has also significant advantages for Tiirkiye, Iran and Pakistan in connection with the macroeconomic
and strategic policies of the respective countries.

For Tirkiye, in the framework of the “Asia Anew Initiative”, the ITI Corridor, bypassing the Suez Canal, provides
safer and shorter access to the Indian Ocean and South Asian markets.

For Iran, in addition to transit importance, the ITI Corridor is very attractive to Tehran as it can help repair the
economy affected by the sanctions, as well as booming foreign trade.

For Pakistan, the ITI Corridor can complement Pakistan’s geoeconomic projects, such as CPEC and helps Islamabad
to play a more pivotal role in transforming itself into a trade route between China and Middle East countries.

Keywords: Iran, ITI, Pakistan, Transnational Corridors, Tirkiye
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ITi Koridoru ve Bélgesel Ticaretteki Onemi

Giris

Giintimiizde bolge i¢i ticaret, gelismekte olan
tilkelerin 6ncelikleri arasinda ilk siralarda yer al-
maktadir. Geligmekte olan tilkelerin, komgu tilkele-
rine yaptig1 sanayi uriinleri ihracatinin uzak ilkele-
re yapilan ihracattan daha hizh artti1 hesaplanmak-
tadir. Pek ¢ok iilkenin, kiiresellesme ve diinyadaki
tim tlkelerle serbest ticaret istegine ragmen bol-
gesel ticaret, tilkelerin uzun donem kalkinmasinda
daha etkin bir rol oynayacak gibi goriinmektedir.
Ornegin Asya'daki ticaretin %59’undan fazlasi, ki-
tadaki tilkeler arasinda; Avrupa kitasindaki ticaretin
%69’u da Avrupali ilkeler arasinda gerceklesmek-
tedir (Diinya-yi Iktisat, 2021). Bolge ici ticaretin
gelismesiyle birlikte pek ¢ok tilkede demir ve kara
yollari, ulagim sistemlerinin ana unsurlarina doniis-
miis; demir yollariyla birlikte diger ulagim araglar
da yiik ve yolcu sektorlerinde aktif olarak kullamil-
maya baglanmugtir. Son yillarda gelismekte olan tl-
kelerin hitktimetleri tarafindan dikkate alnan 6rnek
demir yolu ulagim modelleri arasinda uluslararas
demir ve kara yollarinin (transit koridorlar1) inga-

st ve gelistirilmesi yer almaktadur. Istanbul-Tahran-

Islamabad Uluslararasi Demir ve Kara Yolu Koridoru
(ITI Koridoru) da 6n plana ¢ikan orneklerden
birisidir.

1. ITI Koridoru

ITI Koridoru, 2009 yilinda Ankara, Tahran ve
Islamabad arasinda ticaret baglarini giiglendirmek
amaciylaimzalanan tiglii anlagmanin bir parcas ola-
rak baglatilmigtir (bk. Gérsel 1). Bu koridor, yakla-
stk 12 y1l sonra, Karagi'den Istanbul’a test sevkiya-
tinin yapilmasiyla aktif hale gelmistir. {lk sevkiya-
tin kamyonlar1 27 Eylil 2021 tarihinde Pakistan’in
Karagi vilayetinden yola ¢ikmig ve 7 Ekim 2021
tarihinde 5.300 km'yi kat ederek Tirkiye'nin
Istanbul iline ulagmistir (Anadolu Ajansi, 2021).
Birlegmis Milletler tarafindan uluslararas: bir rota
olarak tanimlanan 6.543 km uzunlugundaki ITI
Koridorunun 1.950 km’si Tirkiye'den, 2.603 km’si
Iran'dan ve 1.990 km'’si ise Pakistan'dan gecmektedir
(IRNA, 2020). Hattin tamamen ingastyla birlikte
deniz yoluyla 45 giin stiren Tiirkiye-Pakistan rotas,
6.500 k,m’lik koridor ile sadece 11 giinde tamamla-
nacaktir (Financial Tribune, 2020). Mallarin trans-

ferini hizlandiracak, seyahat siirelerini kisaltacak ve
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maliyetleri diisiirecek olan ITI Koridoru; Tiirkiye,
Iran ve Pakistan arasindaki ekonomik ve ticari bag-

lar1 da 6nemli 6l¢iide gelistirecektir.

ITI Koridoru, Cin'in iddiali Bir Kugak Bir Yol
Girisimi'ni (KYG) dogrudan kapsamasa da bu kori-
dorun, Pekin’in 21. yiizyilin en biiyiik jeopolitik ve
jeoekonomik girisimiyle eninde sonunda baglantili
olmasi beklenmektedir. Zira The Express Tribune'de
yer alan bir analizde ITI Koriodurunun Karagi-
Pesaver Ana Hatti-1 (ML-1 Demir Yolu) iizerinden
Cin'in Sincan Uygur Ozerk Bolgesinde yer alan
Kasgar Ozel Ekonomik Bélgesine baglanacag: ifa-
de edilmistir (The Express Tribune, 2021). ML-1
Demir Yolu, Cin-Pakistan Ekonomik Koridorunun
(CPEK) en onemli projelerinden biridir. 2020
Agustos’unda Pakistan hiikéimeti tarafindan onay-
lanan 6,8 milyar ABD dolar1 degerindeki projenin
%901 Cin tarafindan finanse edilmektedir. Projenin
2026

sonunda tamamlanmasi beklenmektedir
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2. ITI Koridoru’nun Ozel Avantajlarn

IT1 Koridoru'nun yeniden giindeme gelmesi
ve baglatilmas: Tiirkiye, Iran ve Pakistan igin stra-
tejik 6neme sahiptir. Zira bu koridor, ¢ tlkenin
de makroekonomik ve stratejik politikalar1 bagla-
minda énemli avantajlar sunmaktadir. Ik olarak bu
uluslararasi koridorun Tiirkiye igin stratejik 6nemi
dikkat cekmektedir. Nitekim kendi pozisyonunu
Asya ve Avrupa arasinda “koprii tilke” olarak tanim-
layan Tirkiye, Yeniden Asya Girisimi kapsaminda
Asya iilkeleriyle siyasi, ekonomik ve kiiltiirel bag-
larint derinlestirmeye galigmaktadir (bk. Gorsel 2)
(Daily Sabah, 2019). Bu baglamda Asya ve Avrupa
arasindaki ticaretin yami sira bolgesel ticaret yolla-
rindan biri olarak IT1 Koridorunun baslatilmasi,
Tirkiye'nin iki kita arasindaki ulagimdaki ve tica-
retteki onemli roliinii pekistirecektir. Ayrica ITI
Koridoru’nun tamamlanarak Istanbul-Sian (Xi’an)

Demir Yolu ile birlikte hizmete girmesinin ardindan

(Nikkei Asia, 2020). bu hat, Dogu ile Bat1 arasinda diinyanin en biyiik
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ikinci ekonomisi olan Cin'i, Akdeniz’e baglayan bir
diger diizenli demir ve kara yolu hizmeti olacaktir.
Bu baglamda Singapur S. Rajaratnam Uluslararas:
Caligmalar Okulunda kidemli aragtirmaci olan
James Dorsey durumu, “Pekin agisindan Tiirkiye,
onemli bir ticaret merkezidir ve Cin ile Tiirkiye ara-
sinda birden fazla hattin varliginin uzun vadede her-
hangi bir zarar1 yoktur.” s6zleriyle degerlendirmek-
tedir. Bununla birlikte “Tiirkiye'nin kendini 6nemli
bir Avrasya ulasim merkezi olarak tanimladigini”
belirten Dorsey, “Tiirkiye'nin, bu amag¢ dogrultu-
sunda Giiney Asya ve Cin’e birden fazla demir yolu
baglantisi gelistirmesini olduk¢a 6nemli bir adim”
olarak nitelendirmektedir (Nikkei Asia, 2020).
Ayrica Cin ile Tiirkiye arasinda ulagtirma giizerga-
hi alanlarindaki is birliginin artmastyla birlikte ITT
Koridorunun hizmete girmesinin, Ankara-Pekin

iliskilerini giiclendirecegi de séylenebilir.

Tiirkiye ve Giiney Asya tilkeleri arasindaki ihra-
cat ve ithalat cogunlukla Siiveys Kanali iizerinden
deniz yoluyla yapilmaktadir. Fakat yiiksek transit

gegis ticretleri sebebiyle pahali olan Siiveys Kanali,
Somalili korsanlardan otiirii de giivensiz bir gi-
zergahtir. Bu sebeple ITI Koridoru'nun faaliyete
ge¢mesi, Siiveys Kanalimin baypas edilmesiyle
Giiney Asyadaki limanlarin (fran'daki Cabahar ve
Pakistan'daki Gwadar ve Karagi limanlar1) kullanil-
masina olanak saglayarak Tiirkiye’ye; daha giivenli,
daha ucuz ve daha kisa bir sekilde Hint Okyanusu
ve Giiney Asya pazarlarina erisme imkéani verecek-
tir. Bu baglamda, Iran Demir Yollar1 Sirketi CEO’su
Said Resuli de ITI Koridoru sayesinde Tiirkiye'nin
hem Iran’in giiney limanlariyla baglantisinin huzla-
nacagini hem de Iran limanlarina erigiminin artaca-
gin1 belirtmistir (ILNA, 2020).

Ozellikle son yillarda Tiirkiye ile Pakistan ara-
sindaki ticari iligkiler biiyiik ilerleme kaydetmistir.
Gegensonbegyilinverileriincelendiginde Islamabad-
Ankara arasindaki ticaret hacminde onemli bir artig
yasanmus, 600 milyon olan ticaret hacmi 800 mil-
yon dolara ulagmustir (bk. Grafik 1) (T.C. Disisleri
Bakanligy, ty.). Bu baglamda Ankara ve Islamabad

Grafik 1: Tiirkiye-Pakistan Ticaret Hacmi (2015-2020) (Milyon ABD Dolar1)
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arasindaki ekonomik iligkilerin gelistirilmesine bii-
yiik katka saglayacak ITI Koridoru'nun yeniden uy-
gulanmaya konmasiyla Tiirkiye ile Pakistan arasin-
daki ticari iligkilerin derinlegmesi ve ithalat-ihracat

hacminin daha da artmasi beklenmektedir.

[ran'in durumu géz Oniine alindiginda ITI
Koridoru, yaptirimlardan etkilenen Iran ekono-
misini onarmaya yardim etme potansiyelinden
otiirii Tahran’a cazip gelmektedir. Bu baglamda
Vargova Savag Arastirmalar1 Akademisinde Bati
Asya Analisti Lukasz Przybyszewski de Ekonomik
Isbirligi Teskilat1 (EIT) iilkelerinin, kendi ara-
larinda yerel para birimleriyle ticaret yapmalar
nedeniyle ITI Koridoru'nu, Iran'in yaptirimlart
baypas etmesini saglayacak ve dis ticareti artiracak
alternatif bir ticaret rotasi olarak degerlendirmek-

tedir (DW, 2021).

Son yillarda Ankara-Tahran arasindaki ticari ve
ekonomik transferlerde sert disiigler yaganmustur.
TUIK tarafindan paylagilan verilere gore 2020 y1-
linda, iki tilke arasindaki ticaret hacmi 3,2 milyar
ABD dolari olarak kaydedilmistir (bk. Grafik 2). iki

ITI Koridoru ve Bélgesel Ticaretteki Onemi

tilke arasindaki ticaret hacminin 2019 yili ile kargi-
lagtirldiginda %49; 2018 yiliyla karsilagtirildiginda
ise %67 oraninda azaldig gériilmektedir (TUIK,
2021'den aktaran IRAM, 2021). Ayrica Tiirkiye'ye
ek olarak Iran'in dogu komsularindan olan Pakistan
da Iran i¢in ekonomik olarak oldukg¢a dnemli bir iil-
kedir. Tiim bunlar g6z 6niinde bulunduruldugunda
ITI Koridoru, Iran-Tiirkiye ve Iran-Pakistan arasin-
daki ticari iligkilerin diizeyini iyilestirmede tegvik
edici bir rol oynama ve ayrica bu tlkeler arasinda

ikili ve il ticareti artirma potansiyeline sahiptir.

IT1 Koridoru'nun Iran igin bir diger avantaj,
demir yolunun transit gegislerdeki 6neminden kay-
naklanmaktadir. Iran Demir Yollar1 Sirketi CEO’su
Resuli, ITI Koridoru'nun Cin ve Tiirkiye arasinda-
ki bir demir yolu baglantis1 sayesinde Cin'in KYG
Projesine baglanacagini belirtmistir. Resuli ayri-
ca ITI Koridoru’nun uygulanmasiyla Iran'in hem
Dogu-Bat1 koridorundaki konumunun giiclendi-
rilecegini hem de Cin'den Avrupa’ya giden KYG
Projesinin giiney koluna ev sahipligi yapacagim

umdugunu ifade etmistir (ILNA, 2020). Bu sebep-

Grafik 2: Tiirkiye-Iran Ticaret Hacmi (2015-2020) (Milyar ABD Dolar1)
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Tablo 1: CPEK’in Detaylar1

Sektor Tahmini Maliyet (Milyar ABD Dolarr)
Enerji 33,79

Kara Yolu 5,90

Demir Yolu 3,69

Lahor Sehri Toplu Tagima 1,60

Gwadar Limani 0,66
Cin-Pakistan Fiber Optik Ag1 0,04

Toplam 45,68

Biiyiik Britanya 0,5 milyar

Kaynak: Siasat, 2016

le projenin tam anlamuyla faaliyete ge¢mesiyle bir-
likte Iran'in pozisyonunun ve iilkenin hem KYG
Projesindeki hem de Dogu-Bat1 gegis koridorun-
daki 6neminin net bir sekilde tanimlanmasi beklen-
mektedir. Zira hélihazirda bir¢ok Dogu-Bat: ulasim
koridorunda aktif olarak bir rol iistlenemeyen Iran,
IT1 Koridoru'nun hizmete girmesiyle Dogu-Batr ti-
caret giizergdhindaki konumunu yeniden belirleye-
bilecektir. Ek olarak bu koridor, Iran ve Cin arasinda
imzalanan 25 Yillik iran-Cin Anlagmasi kapsaminda
iki tilke arasindaki is birligi alanlarindan biri olabilir.
Atlantik Konseyi Giiney Asya Merkezinden Iranh
aragtirmaci Fatameh Aman, Cin'in Iran’a énerdigi
soylenen 400 milyar dolar tutarindaki yatirim anlag-
masinin hayata gegirilmesi durumunda Pekin yone-
timinin, bélgede baglantiy1 artiracak IT1 Koridoru
benzeri ¢ok sayida projeye ihtiya¢ duyacagina dik-
kat cekmektedir (DW, 2021). Bu nedenle Pekin ve
Tahran arasinda imzalanan Anlagma’nin uygulan-
mast durumunda ITI Koridoru, Cin'in daha fazla

6nem verdigi ana projelerden birine doniisecektir.

ITI Koridoru, Pakistan agisindan degerlendiril-
diginde projenin stratejik 6nemi, diger tlkelerden

farkli olarak Pakistan'in jeoekonomik politikalar

baglaminda 6n plana ¢ikmaktadir. Pakistan son
yillarda, kritik durumdaki ekonomisini iyilegtir-
meye bununla birlikte Cin ile Orta Dogu ve Giiney
Asyadaki iilkeler arasindaki ticaret yollar: i¢in bir
gecis merkezine doniismeye galismaktadir. Bu ¢a-
balardan biri de Pekin ile Islamabad arasinda 2015
yilinda imzalanan 45,68 milyar dolar degerindeki
CPEK Anlagmasr’dir (bk. Tablo). Nisan 2015’te Cin
ve Pakistan, CPEK kapsaminda Cin'in Pakistan'daki
yatirimlariyla ilgili 51 adet iyi niyet anlagmasi im-
zalamistir. Ustelik bu anlagmalardan en 6nemlisi
Gwadar Limani'nin ve demir yollar ile kara yolla-
rin1 da igeren ulagim altyapisinin gelistirilmesine
odaklanmaktadir (CFR, 2016). Bu yatirim projele-
rinin biiyiik bir kism1 ITI Koridoru'nun da getigi
Pakistan'n Belugistan vilayetinde gerceklestiril-
mektedir. Bu baglamda, ITI Koridoru hem CPEK’i
tamamlayacak hem de Islamabad’in kendini; Cin,
Iran ve Tiirkiye de dahil olmak iizere Orta Dogu
tilkeleri arasinda bir ticaret giizergahina doniistiir-
mesinde daha etkin bir rol oynamasma katk: sag-
layacaktir. Bir bagka deyisle ITI Koridoru, Gwadar
Projesi’'ni tamamlayacak ve Pakistan’s, Gwadar’1 ti-

caret merkezine doniistiirme planina bir adim daha



yaklagtiracaktir. Ayrica Pakistan’n IT1 Koridoru'nu
kullanarak Stiveys Kanalr'ni baypas edip Avrupa pa-
zarma daha kisa yoldan erigim saglayacag da unu-
tulmamalidir. Bu agidan bu projenin saglayacag
avantajlar, Giiney Asya’ya erigim agisindan Avrupa
pazarma girmek i¢in daha kisa bir rotaya sahip ola-
cak olan Tiirkiye i¢in oldugu kadar Pakistan i¢in de

o6nemli olacaktur.

3. ITI Koridoru’nun Zorluklar

ITI Koridoru, ¢ok sayidaki avantajin yani sira
bazi zorluklar1 da beraberinde getirmektedir. Ilk
olarak koridorun Pakistan sinirlarindaki rotasinin
biiyiik bir kismi, Belug¢ isyancilarin ve Pakistan
Talibanr'min varhgindan kaynaklanan giivenlik so-
runlartyla karg: kargiya olan iilkenin kuzeybatisin-
daki Belugistan vilayetinden ge¢mektedir. Buna ek
olarak Pakistan ve Iran’mn, Tiirkiye'ye nazaran elve-
rigsiz demir yolu altyapisi ve iki tilkenin bununla
baglantili sorunlari, projenin uygulanmasinda kar-
stlagilan bir diger zorluktur. Ustelik giivenlik ve alt-
yap1 sorunlarinin yani sira halihazirda Iran ekono-

misine uygulanan yaptirimlar da projenin tamam-
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lanmasinin 6niindeki en biiyiik engellerden birini
teskil etmektedir. Zira 6nceki donemlerde projenin
yaklagik 10 y1l durdurulmasina neden olan Iran yap-
tirimlarinin devam etmesi, koridorun faaliyete gec-

mesi konusunda ciddi bir engel olabilir.

Sonug

Ekonomik baglarin geniglemesinin, siyasi ge-
rilimleri azalttig1 géz 6niinde bulunduruldugunda
IT1 Koridoru'nun tekrar baglatilmas: Tiirkiye, Iran
ve Pakistan arasindaki ikili ve ticlii iligkilerde strate-
jik bir éneme sahip olacaktir. Ustelik ITI Koridoru,
198S yilinda Iran, Pakistan ve Tiirkiye liderleri ta-
rafindan kurulan kalkinma, ticaret ve yatirim plat-
formu olan Ekonomik Is Birligi Teskilatinin (EIT)
da giiclenmesine katki saglayabilir. Cesitli alanlarda
is birliginin gii¢lendirilmesi, bolgedeki yakinlagma-
y1 ve bolge igi ticareti artiracaktir. Ayrica uluslara-
rasi rotalardan biri olan bu Dogu-Bati rotasi, Hint
Okyanusu ve Akdeniz’in yani sira Giiney Asya ile
Avrupa arasindaki ticaret igin de uygun islerden

biri olacaktir.
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